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de Transito en

-
el Peru
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Recomendaciones

1. INTRODUCCION

El presente documento desarrolla un analisis comparativo de las escalas econdmicas asociadas
a las multas por infracciones de transito en el Peru y en otros paises. El analisis se concentra en
el valor monetario de las sanciones. No se incorporan al andlisis general medidas adicionales,
como la asignacion de puntos o los efectos de la reincidencia.

2. ANTECEDENTES
2.1. CONTROL DE VELOCIDAD: PROPUESTA DE ACCION

En 2012, la Fundacién TRANSITEMOS presenté la propuesta “Control de Velocidad: Propuesta
de Accion”, en la que ya identificaba la necesidad de revisar el tratamiento sancionador del
exceso de velocidad en el Peru. La propuesta planteaba reemplazar la aplicacion uniforme de la
infraccion M20 por un régimen gradual de sanciones, de manera que la calificacion de la
infraccion, el monto de la multa y los puntos asignados aumentaran en funcién de la magnitud
del exceso de velocidad. El planteamiento se sustentaba en los principios de razonabilidad y
proporcionalidad de la sancién y advertia, ademas, que una fiscalizacion insuficiente combinada
con sanciones percibidas como desproporcionadas podia afectar la legitimidad del sistema de
control. La presente propuesta retoma este antecedente y actualiza dicho enfoque a partir de la
regulacion vigente y de la comparacion de las escalas sancionadoras aplicadas actualmente en
otros paises.



2.2. DECRETO SUPREMO N° 017-2026-MTC QUE ESTABLECE UN REGIMEN
TEMPORAL DE REDUCCION DE MULTAS

El 25 de agosto de 2026, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) emiti6 el Decreto
Supremo N° 017-2026-MTC que establece un régimen temporal de reducciéon de multas en
materia de transito y transporte terrestre. La norma establece una reducciéon de 90 % de
determinadas multas. El beneficio tiene una vigencia de 90 dias calendario para las infracciones
de transito y de 180 dias calendario para las infracciones de transporte.

De acuerdo con la norma, el régimen comprende multas pendientes de inicio del procedimiento
sancionador, en tramite, firmes, impugnadas, en ejecucion coactiva y aquellas impuestas durante
su vigencia. El acogimiento es voluntario y se concreta con el pago, tras lo cual la entidad
competente concluye y archiva el procedimiento sancionador o de ejecucion coactiva. Asimismo,
los procedimientos archivados mediante este régimen no generan ni mantienen efectos de
acumulacion de puntos en la licencia de conducir y tampoco son computables para determinar la
reincidencia o la habitualidad.

La norma sefiala que se excluyen determinadas infracciones de este beneficio, consideradas de
especial gravedad o riesgo, manteniendo para ellas un tratamiento sancionador mas severo,
como es el caso de las infracciones tipificadas con los cédigos F.1, F.7 y T.3 del Reglamento
Nacional de Administracién de Transporte, aprobado por Decreto Supremo N° 017- 2009-MTC,
que corresponden a faltas graves y muy graves vinculadas a la informalidad y la falta de
condiciones de seguridad en el transporte terrestre; y las infracciones tipificadas con los codigos
M.1,M.2, M.3, M.4, M.20.C, M.27, M.28, M.37, M.38 y M.39 del Reglamento Nacional de Transito,
aprobado por Decreto Supremo N° 033-2001-MTC. Estas faltas corresponden a conductas de
caracter muy grave que ponen en alto riesgo la seguridad vial o involucran siniestros e
informalidad:

e M.1,M.2,M.3yM.4. Conduccién bajo efectos del alcohol o drogas, negativa a someterse
a pruebas y accidentes asociados.

e M.20.C. Exceso de velocidad en supuestos agravados.
e M.27 y M.28. Uso indebido de documentos o conduccién de vehiculos inhabilitados.

o M.37, M.38 y M.39. Accidentes de transito con dafios personales, lesiones graves o
muerte.

De igual manera, quedan excluidas otras infracciones referidas a informalidad o agresion a
inspectores establecidas en las normas aprobadas por la Autoridad de Transporte Urbano para
Lima y Callao (ATU) y en las ordenanzas de las municipalidades provinciales.

3. ANALISIS

3.1. LA IDONEIDAD DE LA UIT COMO REFERENCIA PARA LA
DETERMINACION DE MULTAS

Los paises emplean distintas referencias para fijar las multas de transito, tales como unidades
tributarias, salarios minimos o montos fijos en moneda nacional, los que se pueden observar en
la Tabla 1. En el Peru, se utiliza la Unidad Impositiva Tributaria (UIT), conforme a lo establecido
en el Texto Unico Ordenado del Reglamento Nacional de Transito (Decreto Supremo N2 016-
2009-MTC). A diferencia de la Remuneracion Minima Vital (RMV), cuyo ajuste es esporadico,
impredecible y muchas veces politico, la UIT se actualiza anualmente mediante criterios técnicos
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basados en factores econdmicos como la inflacion. En las ultimas décadas, la RMV ha crecido a
un ritmo mucho mayor que la UIT . Por ello, vincular las multas a la RMV podria provocar que su
valor se incremente de forma acelerada y desproporcionada, lo que no guardaria relacién con la
realidad econémica del pais. En consecuencia, la UIT resulta un indicador mucho mas eficiente
y justificado para actualizar las sanciones viales.

Tabla 1 Referencias base de las multas de trénsito por pais

Pais Base para calcular la multa

Peru UIT - Unidad Impositiva Tributaria

Chile UTM - Unidad Tributaria Mensual

Ecuador SBU - Salario Basico Unificado

Colombia SMLDYV - Salarios Minimos Legales Diarios Vigentes

Brasil Montos fijos en reales (R$)

Espafia Montos fijos en euros (€)

Fuente: Reglamentos de transito de cada pais.

Elaboracion propia.

3.2. ALTA DISPERSION EN LOS MONTOS DE LAS MULTAS POR
INFRACCIONES MUY GRAVES

El Reglamento Nacional de Transito del Peru clasifica las infracciones en leves, graves y muy
graves. Sin embargo, la dispersiéon de los montos varia considerablemente entre estas
categorias. Mientras que las infracciones leves y graves presentan valores homogéneos, las muy
graves muestran una gran dispersion, desde el 12 % hasta un 150 % de la UIT (ver Tabla 2).

1 Entre 2005 y 2025, la UIT aumento 62.1 %, mientras que la RMV aumentdé 145.7 %. Fuentes:
Superintendencia Nacional de Aduanas y de Administracion Tributaria (SUNAT), serie historica de valores
de la UIT; y Banco Central de Reserva del Peru (BCRP), serie “Remuneracion Minima Vital - Nominal (S/)”.
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Tabla 2 Categoria de infracciones y sus valores tipicos

Categoria Valor de referencia Valor nominal aprox. S/ y US$?
Leve 4 % de la UIT*® S/ 220 o US$ 65
Grave 8 % de la UIT S/ 440 o US$ 129
Muy grave (nivel base) 12 % de la UIT S/ 660 o US$ 194
Muy grave (niveles superiores) >12 % hasta 150 % de la UIT Variable

Fuente: Reglamento Nacional de Transito (Decreto Supremo N2 016-2009-MTC).

Elaboracion propia.

3.3. AMPLIA DIFERENCIA ENTRE LA MULTA NOMINAL Y LA EFECTIVAMENTE
PAGADA

Aproximadamente, el 79 % de las infracciones de transito pueden acceder al régimen ordinario
de reduccién por pronto pago. Durante los primeros cinco dias habiles, se aplica un descuento
del 83 %, por lo que el infractor paga unicamente el 17 % del monto de la multa. Entre el sexto
dia habil y el ultimo dia habil anterior a la notificacion de la resolucion de sancién, se aplica un
descuento del 67 %, equivalente al pago del 33 % de la multa. Una vez fuera de estos plazos,
corresponde pagar el 100 % del monto de la sancion. En la Tabla 3, se puede observar estos
descuentos aplicados en soles y délares americanos.

Tabla 3 Descuentos por pronto pago

Cantidad de  Valor nominal aprox.

Categoria Con 83 % de descuento Con 67 % de descuento

infracciones en S/y US$

Leve 7 S/ 220 o US$ 65 S/ 37.40 o US$ 11.05 S/72.60 o US$ 21.45

S/ 440 o US$ 129 S/74.80 0 US$ 21.93 S/ 145.20 o US$ 42.57

Muy grave (nivel

base) 31 S/ 660 o US$ 194 S/ 112.20 o US$ 32.98 S/217.80 o US$ 64.02

Muy grave (niveles
superiores)

Variable Generalmente, no aplica descuento.

Fuente: Reglamento Nacional de Transito (Decreto Supremo N2 016-2009-MTC).

Elaboracion propia.

Los datos del Servicio de Administracion Tributaria de Lima (SAT), correspondientes al periodo
enero-junio de 2026, resumidos en la Tabla 4, permiten observar el comportamiento del pago de
multas en Lima Metropolitana. En total, aproximadamente el 70 % de las multas registra algun

2 Considerando el siguiente tipo de cambio: US$ 1 = S/ 3.40.
3 Existen también infracciones leves equivalentes a 5 % de la UIT.
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pago. Sin embargo, la recaudacion representa unicamente el 15.2 % del importe total impuesto.
En las categorias leve y grave, si se consideran Unicamente las multas que registraron pago, el
monto efectivamente abonado equivale, en promedio, a alrededor del 23 % del monto impuesto.
No se considera representativo el valor de 78.8 % para el caso de muy graves debido a la
dispersion de los montos que reune.

Tabla 4 Infracciones impuestas y pagadas en Lima Metropolitana (enero a junio de 2026)

Importe IEEOELR Monto Pago /
multas con

Categoria impuestas 200 a00 total alaan pagado Total
P pag pag impuesto 9 efectivo impuesto

pago

Multas Multas con % con

Leve 348 558 256 510 73.6 % S/91.6 M S/65.7M  S/149M 16.3 % 22.7 %

117 342 80 047 68.2 % S/55.8 M S/37.0M

Muy grave 30 256 9 887 32.7 % S/54.5M S/9.4M S/7.4M 13.6 % 78.8 %

496 156 346 444 69.8% S/201.9M S/1121M S/30.8M

Fuente: Servicio de Administracion Tributaria de Lima (SAT).

Elaboracién propia.

Se puede deducir de los datos obtenidos del SAT que, para las infracciones leves, el pago
promedio observado es de S/ 58.12, y para las infracciones graves, de S/ 105.74, como se
observa en la Tabla 5.

Tabla 5 Pagos promedio observados segun el SAT

Categoria Valor nominal de la multa Pago promedio observado
Leve S/ 220 S/58.12
Grave S/ 440 S/ 105.74

Fuente: Servicio de Administracion Tributaria de Lima (SAT).

Elaboracion propia.

3.4. EL SOBREDIMENSIONAMIENTO DEL DESCUENTO PERUANO EN LA
COMPARACION INTERNACIONAL

El analisis abarcé el marco normativo de las infracciones de transito de Chile, Brasil, Ecuador y
Colombia, como referentes regionales, y de Espana, como referente europeo. Para
homogeneizar la comparacion entre sistemas, se consideraron los beneficios ordinarios por
pronto pago, excluyendo sanciones excepcionales, reincidencias, multiplicadores especiales y
conductas de gravedad extraordinaria. Como se detalla en la Tabla 6, el beneficio por pronto
pago en el Peru es el mas alto de los paises evaluados.
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Tabla 6 Méximos descuentos aplicados sobre las mulftas de transito por pais

Pais Chile Brasil Ecuador Colombia Espafia Peru
Maximo
descuento 25 % 40 % 50 % 50 % 50 % 83 %
ordinario
considerado

Fuente: Reglamentos de transito de cada pais.

Elaboracién propia.

3.5. COMPARACION CON PAISES VECINOS

Para la comparacién regional se consideran Chile, Brasil, Ecuador y Colombia. Debido a que
cada pais utiliza escalas y categorias distintas, estas se ordenan de menor a mayor severidad y
se homologan en tres niveles comparables (ver Tabla 7). Se excluyen de esta comparacién las
categorias de mayor gravedad o aquellas sujetas a un tratamiento excepcional.

Tabla 7 Homologacion de categorias de infracciones por severidad por pais

Nivel homologado Chile Brasil Ecuador Colombia
Leve Leve Leve Prom. 7.2y 6.2 Tipo A
Grave Menos grave Média 5.2 clase Tipo B

Muy grave (nivel
base)

Grave Grave Prom. 4.2y 3.2 Tipo C

Muy grave (niveles - .
v ( Gravisima Gravissima

superiores)*

Fuente: Servicio de Administracion Tributaria de Lima (SAT).

Elaboracion propia.

Los resultados, que se observan en la Tabla 8, constituyen un benchmark regional de los montos
nominales de las sanciones antes de aplicar sus respectivos descuentos. Se utiliza un promedio
simple de valores representativos homologados y, cuando existen rangos, se considera su
promedio. Por tanto, estos valores son referenciales y no representan el promedio real de las
multas efectivamente impuestas en cada pais. En la Tabla 9, se observa la comparacion que
existe con los valores peruanos.

4 Las sanciones de la ultima fila de la tabla se excluyen del analisis de esta seccién, ya que su tratamiento
y severidad varian significativamente entre los paises analizados.
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Tabla 8 Estimacion de valores promedio de infracciones por pais®

Muy grave (nivel base)

Leve nominal Grave nominal .
nominal

Chile US$ 27.36 US$ 58.63 US$ 97.71

Brasil US$ 16.98 US$ 25.01 US$ 37.52
Ecuador US$ 36.15 Us$ 72.30 US$ 168.70
Colombia US$ 53.00 US$ 106.00 US$ 200.00
Promedio regional US$ 33.37 US$ 65.49 US$ 125.98

Fuente: Reglamentos de transito de cada pais.

Elaboracion propia.

Tabla 9 Categorias de infracciones y sus valores

. Valor de las multas Promedio regional
Valor nominal de la Pago real

Categoria ¥ con maximo nominal antes de
multa en Peru s observado
descuento (83 %) descuentos

Leve Us$ 65 us$ 11 Us$ 17.14 US$ 33.37

US$ 129 US$ 31.19 US$ 65.49

Muy grave (nivel
base)

US$ 194 US$ 33 US$ 44.78* US$ 125.98

Fuente: Reglamentos de transito de cada pais.

Elaboracion propia.

Los valores nominales de las multas peruanas se encuentran por encima del referente regional
en los tres niveles analizados. Sin embargo, al aplicar el descuento maximo de 83 % o considerar
los pagos reales observados, los montos se reducen por debajo del promedio regional. Por lo
tanto, la principal distorsién del sistema peruano radica en la combinacion de una escala nominal
elevada con un beneficio de descuento desproporcionado.

5 Para la conversion de las multas expresadas en moneda local a délares americanos, se utilizaron tipos de
cambio referenciales promedio de agosto de 2026: Chile, US$ 1 = CLP$ 917.09; Brasil, US$ 1 = R$ 5.16;
Colombia, US$ 1 = COP$ 3 130.87; y Espafia, US$ 1 = € 0.86. Para Ecuador no se uso6 ningun tipo de
cambio debido a que su moneda nacional es el délar americano.
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4. PROPUESTA

4.1. MANTENER LA UIT COMO UNIDAD DE REFERENCIA

Se recomienda mantener la UIT como unidad de referencia para el calculo de las multas debido
a su previsibilidad y rigurosidad en su mecanismo de actualizacién, a diferencia de la RMV. La
revision debe concentrarse en los porcentajes de UIT asignados a cada nivel de gravedad y en
el régimen de descuentos.

4.2. ESTABLECER UN DESCUENTO MAXIMO DE 50 %

El descuento de 83 % genera una separacion excesiva entre la multa nominal y el monto
efectivamente pagado. La experiencia comparada analizada muestra descuentos maximos de
hasta 50 %.

4.3. RECALIBRAR EN SIMULTANEO EL VALOR NOMINAL Y EL DESCUENTO

La reduccion del descuento no deberia aplicarse manteniendo automaticamente todos los valores
nominales actuales. La modificacion debe considerar de manera conjunta el porcentaje de UIT
asignado a cada infraccién y el porcentaje de descuento aplicable. Por ello, la reforma no deberia
consistir en una reduccién generalizada de todas las multas, sino en una recalibraciéon
independiente de cada nivel de gravedad.

4.4. UTILIZAR EL PROMEDIO REGIONAL COMO REFERENCIA

Esta alternativa toma el promedio regional homologado, antes de descuentos, como referencia
inicial para el pago efectivo objetivo en el Perd. Con un tipo de cambio referencial de S/ 3.40 por
dolar y una UIT de S/ 5 500.00, se obtiene el siguiente resultado resumido en la Tabla 10:

Tabla 10 Variacion en los valores nominales peruanos para igualar promedio regional

Promedio regional Variacion en el Peru para
Categoria nominal antes de Valor en S/ . . equiparar con promedio
la UIT a nivel regional .
descuentos regional

Escala referencial con

Leve US$ 33.37 S/113.12 2.06 % de la UIT Pasar de 4 % a 2 % de la UIT

US$ 65.49 S/222.01 4.04 % de la UIT Pasar de 8 % a 4 % de la UIT

Muy grave (nivel
base)

US$ 125.98 S/ 427.07 7.76 % de la UIT Pasar de 12 % a 8 % de la UIT

Fuente: Reglamento Nacional de Transito (Decreto Supremo N2 016-2009-MTC).

Elaboracion propia.



La escala referencial muestra que los valores nominales del Peru se encuentran por encima de
los observados en los paises comparados. Para aproximarlos al promedio regional, seria
necesario reducir proporcionalmente los porcentajes de UIT correspondientes.

Asimismo, se recomienda establecer como descuento maximo el 50 %, equivalente al mayor
beneficio ordinario observado entre los paises analizados.

Los pagos efectivamente observados por el SAT permiten evaluar la viabilidad de este
planteamiento. Actualmente, el pago promedio de una infraccion leve es de S/ 58.12 y el de una
infraccion grave de S/ 105.74. Si estos montos representaran el 50 % de una nueva multa
nominal, equivaldrian a multas de S/ 116.24 y S/ 211.48, respectivamente, es decir,
aproximadamente 2.1 % y 3.8 % de la UIT (ver Tabla 11).

Tabla 11 Pagos observados y semejanza con promedio regional considerando un descuento maximo del 50 %

Valor
Pago nominal si
Referencia UIT promedio descuento

FOTEEIEE Escala referencial de la
estimado de UIT en

actual observado maximo este caso UIT a nivel regional
enel SAT  fuera del 50
%

Categoria

Leve 4 % (220) S/58.12 S/116.24 21 % 2.06 %

8 % (440) S/105.74 S/211.48

Fuente: Reglamento Nacional de Transito (Decreto Supremo N2 016-2009-MTC) y Servicio de Administracion Tributaria
de Lima (SAT).

Elaboracién propia.

Los resultados muestran una coincidencia relevante entre ambos ejercicios. Para las infracciones
leves, el promedio regional equivale a 2.06 % de la UIT, mientras que la estimacién basada en
los pagos actuales arroja 2.1 %. Para las infracciones graves, los valores son 4.04 % y 3.8 %,
respectivamente. Esta proximidad constituye un indicio de que una escala nominal alineada con
los niveles regionales, acompafiada de un descuento maximo de 50 %, podria implementarse sin
modificar sustancialmente los montos que actualmente pagan los infractores. Por ello, no se
esperaria un impacto recaudatorio significativo, siempre que se mantengan patrones similares de
pago. Con base en el analisis anterior, la Tabla 12 muestra la escala propuesta.

Tabla 12 Propuesta de nuevos valores y descuentos para las infracciones de transito peruanas

Categoria Porcentaje de la UIT Valor nominal Con descuento del 50 %
Leve 2% S/ 110.00 S/ 55.00
Grave 4 % S/ 220.00 S/ 110.00
Muy grave (nivel base) 8 % S/ 440.00 S/ 220.00°

Elaboracién propia.

6 Tomar en cuenta que no todas las infracciones muy graves tienen descuento.
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4.5. CREAR UNA CATEGORIA DE INFRACCIONES EXTREMADAMENTE
GRAVES

La elevada dispersion de montos dentro de la categoria de infracciones muy graves justifica
evaluar la creacion de una cuarta categoria: “Extremadamente grave”, lo que previamente en
este informe se ha denominado “Muy grave (niveles superiores)”. Para estas conductas,
reflejadas también en las infracciones exceptuadas del Decreto Supremo N° 017-2026-MTC,
podrian aplicarse porcentajes de UIT superiores, descuentos reducidos o inexistentes, mayor
pérdida de puntos, suspension o inhabilitacién, y un tratamiento agravado de la reincidencia, que
merecen un analisis por separado.

Las siguientes infracciones requieren especial consideracién al compararlas con los paises
seleccionados.

4.5.1. EXCESO DE VELOCIDAD (M20)

Al comparar las sanciones por exceso de velocidad con paises vecinos, y Espafia como
referencia europea, se observa que el Perl presenta valores monetarios particularmente
elevados. Ecuador y Colombia se excluyen de esta comparacion especifica debido a que utilizan
escalas de infracciones que no resultan directamente comparables (Ver Tabla 13):

Tabla 13 Infracciones monetarias por exceso de velocidad por pais

Pera Chile Brasil Espaia
Criterio ~ Valor US$  Criterio  Valor US$  Criterio  Valor US$ Criterio Valor US$
Hasta US$ 292 Hasta US$ 39-77 Hasta +20
1 +10 (Muy +10 (Menos f;;t;‘ (LIJ\;IS': df; km/h / +30 L(’gfalgf
km/h grave) km/h grave) ° km/h

+21-30 km/h / US$ 349
+31-50 km/h (Grave)

US$ 389
(Muy
grave)

+31-40 km/h / US$ 466

+51-60 km/h (Grave)

+41-50 km/h/  US$ 582
+61-70 km/h (Grave)

s >+30 U?&f” >+20 US§3121€* 509,  US8170  >+50kmh/ u?lafgg
km/h Y km/h - °  (Graviss)  >+70kmth y
grave) (Gravis.) grave)

Fuente: Reglamentos de trénsito de cada pais.

Elaboracién propia.

El sistema peruano se caracteriza por una elevada severidad desde su nivel inicial. A diferencia
de los otros paises analizados, que reservan sus categorias de mayor gravedad para excesos de
velocidad mas altos, el Peru clasifica el primer tramo directamente como "muy grave" y le asigna
una multa nominal considerablemente alta.
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Si bien la experiencia comparada respalda el uso de una escala progresiva, se sugiere evaluar
en el Perd una mayor proporcionalidad entre la magnitud del exceso de velocidad y sus
sanciones. Esto implica alinear la gravedad de la falta con el monto de la multa, el puntaje
acumulado y el impacto sobre la licencia, evitando asi que todos los niveles de exceso de
velocidad se clasifiquen dentro de la maxima categoria general.

Para el caso peruano, y tomando como referencia la escala desarrollada previamente y los
valores observados en los paises analizados, se propone reclasificar progresivamente las
infracciones por exceso de velocidad en funcién de la magnitud del exceso cometido, tal como
se observa en la Tabla 14.
Tabla 14 Propuesta de infracciones por exceso de velocidad en el Perd
Nivel Criterio Valor US$ actual Valor propuesto considerando nueva escala

1 Hasta +10 km/h US$ 292 (Muy grave) Lo correspondiente a grave (4 % de la UIT).

Lo correspondiente a muy grave (nivel base), sin
descuento (8 % de la UIT).

>10 hasta +30 km/h US$ 389 (Muy grave)

Nueva categoria: Extremadamente grave. Sin
descuento.

3 >+30 km/h US$ 811 (Muy grave) Promedio simple de los paises analizados US$

367.00 equivalente a S/ 1 250.00,
aproximadamente 25 % de la UIT.

Elaboracién propia.

El primer escaldn, correspondiente a excesos de hasta 10 km/h, pasaria de muy grave a grave;
el segundo, para excesos mayores a 10 km/h y hasta 30 km/h, se mantendria como muy grave;
y el tercer escalon, correspondiente a excesos superiores a 30 km/h, pasaria a la nueva categoria
de extremadamente grave, reservada para las conductas de mayor severidad. Los montos
propuestos se aproximan, en cada nivel, a los valores de referencia obtenidos del analisis
comparado. Asimismo, se plantea que las infracciones por exceso de velocidad muy graves y
extremadamente graves no estén sujetas al beneficio de descuento por pronto pago.

4.5.2. NO CONTAR CON INSPECCION TECNICA VEHICULAR (M27)

La comparacion internacional también muestra que la sancion peruana por circular sin inspeccién
técnica vehicular vigente presenta un monto considerablemente superior al de los paises
analizados (ver Tabla 15).
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Tabla 15 Infracciones monetarias por circulacion sin revision técnica vehicular

Aspecto Brasil Ecuador Colombia
. . Circular sin Circular sin
. Circular sin . .. No L .
L. Circular . inspeccion de . revision Circular con
Infraccion / . revision . realizar/aprobar la -
sin CITV - seguridad técnico- ITV
supuesto . técnica RTV dentro del -
vigente - cuando sea ~ mecanica caducada
vigente . ) afio -
obligatoria vigente

Sancion asociada
al incumplimiento
de laRTV

Muy grave
(M27)

Categoria C
(C35)

Clasificacion

Sancion Us$ 811
economica (50 % de US$ 77-116 US$ 38 US$ 50 = US$ 230 = US$ 233
US$ aprox. la UIT)

Fuente: Reglamentos de transito de cada pais.

Elaboracién propia.

Brasil constituye un caso particular debido al alcance de la obligacion. No se trata de un sistema
nacional periédico y uniforme aplicado a todos los vehiculos particulares en términos
equivalentes al CITV peruano. Ecuador también requiere una precisiéon metodoldgica debido a la
naturaleza de la sancién. Existe una RTV periddica vinculada al proceso anual de matriculacion
y al Permiso Anual de Circulacion.

Peru destaca claramente por el monto econémico de la sancion. Los S/ 2 750.00 se encuentran
muy por encima de todos los referentes considerados: aproximadamente 3.5 veces los valores
de Espafa y Colombia, entre 7 y 10 veces los de Chile, 16 veces el valor considerado para
Ecuador y mas de 20 veces la multa grave brasilefa.

Chile, Brasil y Espafa califican el incumplimiento comparable como “grave”, mientras que Peru
lo clasifica como “muy grave”.

Se propone reclasificar esta infraccion como “grave”, de acuerdo con la nueva escala
desarrollada previamente y en concordancia con el tratamiento observado en los paises de la
region analizados. En consecuencia, corresponderia aplicar una sancion equivalente al 4 % de
la UIT, junto con las demas condiciones previstas para esta categoria.

4.6. MEDIDAS COMPLEMENTARIAS Y FORTALECIMIENTO DE LA
FISCALIZACION

Las modificaciones propuestas a las sanciones pecuniarias deben complementarse con una
revision integral de los demas componentes del sistema sancionador, particularmente del
sistema de puntos, el tratamiento de la reincidencia y las medidas administrativas asociadas a
cada nivel de gravedad. Por ello, es necesario realizar un analisis detallado y conjunto de las
multas y medidas complementarias. Asimismo, la efectividad de la hueva escala dependera de
una fiscalizacién suficiente, continua y efectiva que incremente la probabilidad de deteccion y
sancion de las conductas infractoras. En consecuencia, la recalibracion de los montos de las
multas no debe entenderse como una medida aislada, sino como parte de un sistema integral
orientado a lograr sanciones proporcionales, justas, efectivas y con capacidad real para modificar
las conductas de los usuarios de las vias.
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